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1. Einleitung & Methodik RailBLu sma-- Ospreeplan

Einleitung el

2 Im Rahmen des Projektes RailBLu aus dem Kooperationsprogramm INTERREG VA BB 20142020 sollen vor allem
Beitrage zur Verbesserung der grenziberschreitenden, nachhaltigen Mobilitatsangebote im Schienenpersonennahverkehr
(SPNV) zwischen Brandenburg und Lubuskie geleistet werden. Die beteiligten Projektpartner sind das Ministerium flr
Infrastruktur und Landesplanung des Landes Brandenburg (MIL), das Marschallamt der Woiwodschaft Lubuskie (UMWL)
und die VBB GmbH.

o Das Projektgebiet umfasst die Woiwodschaft Lubuskie und den dstlichen Teil des Landes Brandenburgs, d.h.: Landkreise
Markisch-Oderland, Oder-Spree, SpreeNeil3e sowie die kreisfreien Stadte Frankfurt (Oder) und Cottbus. Die nachhaltige
Entwicklung des Verkehrs im Programmraum und die Attraktivitdtssteigerung des grenztiberschreitenden SPNV stehen im
Vordergrund. RailBLu realisiert pilothaft neue Mobilitatsangebote zur Verbesserung der Anbindung ortsferner
Zugangspunkte zum SPNV sowie den Vertrieldigitaler, grenziberschreitender Tickets.

¢ DarlUber hinaus wird ein mittel- bis langfristiges MalRhahmen und Realisierungskonzeptentwickelt. Im Rahmen der
Erstellung dieser gemeinsamen Entwicklungskonzeptionerfolgte durch die Anwendung und Auswertung anonymisierter
Mobilitdtsdaten erstmals eine verkehrsmitteltibergreifende Analyse des grenziberschreitendenVerkehrs. Auf Basis dieser
Daten wurde ein Verkehrsmodell fir die Programmregion erstellt, darauf aufbauend Erreichbarkeits- und
Nachfrageanalysen durchgeflhrt, eine Zielvision definiert und Betriebs und Fahrplankonzeptionen erstellt.

0 Die Ergebnisse dienend e m Pr &§ilBLkTta kA i i n ei nem n?2c hs tatsmBasis fjiraveitera Analyséne n
hinsichtlich Infrastrukturkapazitaten, Investitionsbedarfen und zur Erarbeitung einer Umsetzungskonzeption fir die
Horizonte 2030 und 2050.
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1. Einleitung & Methodik
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Verkehrsmodell RailBLu-Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehnr GmbH SMA und Partner AG

08.02.2023 8



1. Einleitung & Methodik RailBLu sma-- Ospreeplan

Methodik [l Verkehr

© Fur die Bestimmung der potenziellen Fahrgastnachfrage im grenziiberschreitendenSchienenpersonennahverkehrs (SPNV)
wurde ein makroskopisches Verkehrsmodell erstellt. Mithilfe des Modells konnen Anderungen der Nachfrage in
Abhéangigkeit gednderter Strukturdaten und Verkehrsangebote abgeschatzt werden.

¢ Basis flur die Berechnungen ist die modelltechnische Abbildung des tatsachlichen Verkehrsverhaltens$tatus Quo).

©  Das Verkehrsmodell wurde fiir das vorpandemische Basisjahr2019 erstellt und anhand empirischer Belastungsdaten
kalibriert.

0 Die im Verlauf des Projektes erarbeiteten MaRnahmen zur Steigerung der OVNachfrage sollten sich auf das Prognosejahr
2030 beziehen.

©  Fur die Bewertung betrachteten Mal3hahmen wurde ein Bezugsfall flir das Prognosejahr erstellt (Nullfall ). Dieser Nullfall
berticksichtigt erwartete Anderungen der Eingangsdaten, die sich auch ohne projektbezogene MaRnahmen bis zum Jahr
2030 einstellen werden. Dazu gehoren im Wesentlichen erwartete Strukturdatenentwicklungen, Erweiterungen der
Verkehrsinfrastruktur sowie bereits beschlossene Fahrplandnderungen.

0o Anhand des Nullfalls lassen sichprojektunabhangige Anderungen der Nachfrage gegeniber desStatus Quo , also im
Vergleich 2030 zu 2019, darstellen. Zudem ermdglicht die Verwendung als Vergleichsbasis die Bestimmung der
ausschlief3lich durch die untersuchten MalRnahmen induzierten Nachfrageanderungen.
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1. Einleitung & Methodik RailBLu sma-- Ospreeplan

Methodik [l Verkehr

O Fur die Betrachtung der ProjektmaRnahmen wurden Planfélle erstellt, die zusatzlich zu den Anderungen des Nullfalls die
jeweils untersuchten Anpassungen im Fahrplankonstrukt beinhalten.

¢ Zunéchst wurden in zwei Szenarien Fahrplanvarianten fir die betrachteten Einzelkorridore erarbeitet und anhand derer
Nachfrageberechnungen durchgeftihrt. Aufbauend auf den Ergebnissen und Bewertungen der EinzelmalRnahmen wurde in
einem dritten Szenario eine gesamthafte Uberplanung des Untersuchungsraums durchgefuhrt( RailBLuT a k t fi ) .

¢ FUr das dritte Szenario wurde anschlielend eine erneute Nachfrageberechnung durchgefiihrt und die Auswirkungen
mittels diverser Darstellungen und Kennzahlen dargestelit.

©  Die erwartete Verkehrsnachfrage dient im Anschluss als Eingangsgrof3e flr weitere Untersuchungsinhalte. Beispielsweise
werden auf Basis der ermittelten Daten Handlungsbedarfe flr den Infrastrukturausbau und Fahrzeugeinsatz ermittelt
sowie finanzielle Bewertungen durchgefihrt.

o Infrastruktur - und Angebotsanpassungen im Schienenverkehr sind bezogen auf die Realisierungshorizonte und
Investitionsvolumen sehr langfristige MalRnahmen, die tber das Jahr 2030 hinaus wirken.

2 Im Rahmen der Bearbeitung wurden daher abschlieBend mdgliche Entwicklungsszenarien im grenziberschreitenden
Verkehr betrachtet und eine Zielvision zur weiteren Starkung des SPNV flrdas Jahr 2050 abgeleitet.
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Abb. 1: Zu untersuchende Korridore des Projekts; Quelle: www.openrailwaymap.com
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2. Datengrundlagen RailBLu sma ngreeplan

Strukturdaten

Verkehr

©  Folgende Strukturdaten wurden wahrend der Bearbeitung verwendet:

0
0
0
0
0
0
0
0
0
0

0
0
0
0

Bevolkerungsstatistik Brandenburg 2019; Quelle: Statistik Berlin Brandenburg

Bevolkerungsstatistik Polen; Quelle: Statistisches Zentralamt Polen

Bevolkerungsstatistik Berlin 2019; Quelle. Statistik Berlin Brandenburg

Bevolkerungsstatistik Mecklenburg-Vorpommern 2019; Quelle: Stat. Landesamt Mecklenburg-VVorpommern
Bevolkerungsstatistik SachsenrAnhalt 2019; Quelle: Stat. Landesamt SachsenAnhalt
Bevolkerungsstatistik Sachsen 2019; Quelle: Stat. Landesamt des Freistaates Sachsen
Bevolkerungsprognose Brandenburg; Quelle: Landesamt fiir Bauen und Verkehr 2021
Bevolkerungsprognose Polen 20172030; Quelle: Statistisches Zentralamt Polen

Bevolkerungsprognose Polen 20142050; Quelle: Statistisches Zentralamt Polen

Bevolkerungsprognose Berlin 20212040; Quelle: Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung, Bauen und Wohnen von
Berlin

Bevolkerungsprognose Deutschland bis 2060; Quelle. Statistisches Bundesamt 2015
Pendlerstatistik Deutschland, Gemeindeband 2019; Quelle. Bundesagentur fiir Arbeit
Statistik zur Selbstandigenquote in Europa 2020; Quelle: Wirtschaftskammer Osterreich
Statistik zur Smartphonenutzung 2021 in Deutschland; Quelle.: Bitkom
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2. Datengrundlagen RailBLu sma Ospreeplan

Verkehrsdaten

Verkehr

o Folgende Verkehrsdaten wurden wahrend der Bearbeitung unter anderem verwendet:

0

0

0

0

0
0
0

0

Mobildaten grenziberschreitender Verkehr 2019; Quelle: Selectivv

Fahrplane Polen; Quelle. PKPPolskie Linie Kolejowe S.A, PKS GorzowWielkopolski, PKS ZielonaGora, Auto Lider,
Feniks V| LLA, Mustang Autokary

Fahrplane Deutschland; Quelle. Verkehrsverbund Berlin Brandenburg GmbH (VBB

Dauerzahlstellen/Stral3enverkehrszahlung; Quelle. Bundesanstalt fiir StralSenwesen BAS), Landesbetrieb
StralSenwesenBrandenburg, Staatsministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr Sachsen,

Fahrgastzahlen; Quelle. VBB
Luftverkehrsstatistik Deutschland 2019; Quelle. Statistisches Bundesamt
Infrastrukturnetze; Quelle: OpenStreetMapn PKP PLP S.A.

Infrastrukturanpassungen 2030 im Schienennetz: (Deutschlandtakt)
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3. Aufbau Verkehrsmodell Ra i lB Lu sma Ospreeplan

Verkehr
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Eu sma-- Ospreeplan

Mobildaten Verkehr

Deutschland Polen

Bereitgestellte Gesamtnachfragedaten flr
das Jahr 2019, in Form von erfassten
Bewegungsprofilen verwendeter
Mobilfunkgerate, waren maf3gebliche
Eingangsdaten bei der Bearbeitung des
Projektes. Die Daten wurden in einem
innovativen und experimentellen Ansatz im
Rahmen des RaiBbouyTakt s v €
der Firma Selectivv beschafft und
aufwendig fur die Zwecke der Modellierung
aufbereitet.

Durch sie wurde die grundsatzliche
Struktur der Verkehrszellen definiert (siehe
Grafik).

Zudem stellten sie die Grundlage des
Verkehrsaufkommens fir die Aufteilung auf
den offentlichen (OV) und den
Individualverkehr (1V) dar.

Abb. 2: Aggregationsstufen Mobildaten; Quelle: Selectivv
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Zellstruktur Verkehr

Zur besseren Abbildung des Verkehrsaufkommens wurde die Zellstruktur gegentber der Aggregationstiefe der Mobildaten
verfeinert. Es erfolgte eine Disaggregation fur Berlin sowie die drei an Lubuskie angrenzenden Woiwodschaften
Zachodniopomorskie (Westpommern), Wielkopolskie (GroRR3polen) und D o | n o S(Niderkchlesien).
Die Zellstruktur des Modells ergibt sich demnach zu:
©  Deutschland:

7 Untersuchungsgebietin Brandenburg A Ebene der Gemeinden

© Landkreise in Brandenburg A Ebene der Gemeinden

& Berlin A Ebene der Prognoserdume (PGR) delLebensweltlich orientierten Raume (LOR)

7 Sachsen, SachserAnhalt und Mecklenburg-Vorpommern A Ebene der Landkreise

7 restliches Deutschland A Ebene der Bundeslander

o Polen
2 Untersuchungsgebietin Polen A Ebene der Gmina/Gemeinde
© Woiwodschaften Westpommern, Grol3polen, NiederschlesienA Ebene der Powiat/Landkreise
o restliches PolenA Ebene der Woiwodschaften
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Zellstruktur |1 Verkehr

Die vorhandene Verkehrsnachfrage ist eine direkte Folge der Anzahl mobiler Personen im Untersuchungsraum. Somit
bestimmen die prognostizierten Anderungen der Bevolkerungs und Arbeitsplatzverteilung maRgeblich die kiinftigen
Entwicklungen der Verkehrsnachfrage.

Entsprechend der verwendeten Zellstruktur wurden, sofern verfligbar, Bestands- und Prognosedaten zu Einwohnern und
Arbeitsplatzen als Quelt und Zielpotenzial von Wegen in das Modell aufgenommen.
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Einwohnerdaten Verkehr

e

) WS4~

1 "« | e 20w, 2209 ©  Die Abbildungen stellen die in den

‘-\! *‘ .o verwendeten Prognosen erwartete
, e Entwicklung der Einwohnerzahlen von

_ [ <000 2019 bis 2030 dar.
[J<=0,10
, K J '- = 2 In landlichen Regionen ist ein
) % SR — i Ruckgang der Bevolkerungszahlen zu
TN [ -0 erwarten. Ein Wachstum kann im

T2 Mo o SeRerLE @ v : :
SR AN pecbachietwerden.
ﬁaﬁ‘&?.
, o oS
”@g%?&%{ einem Ruckgang des
‘ A
- & B0

L
TR AN
el “ | ) |
g?m“ * 0 Ein Riickgang der Bevélkerung geht bei
el N ' gleichbleibender Mobilitatsrate mit
Verkehrsaufkommens einher.
Abb. 3: Prognose der Entwicklung der Einwohnerzahlen 2019 bis 2030

Gebiet EW 2019 EW 2030 Differenz

982.456 -3,0%

Lubuskie 1.013.031
Brandenburg 2.521.893 2.539.221 +0,7%
Berlin 3.769.495 3.925.000 +4,1%
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Fahrplanabbildung

Verkehr

0 Das Verkehrsmodell wurde fir die Abbildung der OPNVNachfrage mit den entsprechenden Fahrplanen versorgt. Hierbei
wurde gemal} der Relevanz fir die Untersuchung ein abgestufter Detaillierungsgrad umgesetzt:

0
0
0
0
0

O

Untersuchungsgebietin Brandenburg A alle OV-Linien

restliches Brandenburg A nur Regionalbahnen

Berlin A S-Bahn, U-Bahn, Regionalbahnen

Polen A Polregio, PKP Intercity, Koleje Wielkopolskie, Koleje Do | n o S(RBBES &niden Wochenenden)
Polen im GrenzverkehrA FlixBusAngebot

Lubuskie A OPNVin Gorzéw Wielkopolski und Zielona Géra als Zubringer zum SPNV
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Datenmodell Nachfrageberechnung Verkehr

Die bereitgestellten Mobildaten wurden vor der weiteren Verwendung im Verkehrsmodell auf ihre Plausibilitat Gberprift und
gegebenenfalls angepasst. Fir die Uberprifung wurden Daten von Verkehrserhebungen aus dem Basisjahr 2019
herangezogen (Zahlstellen im StraRennetz, Verkehrsstatistiken, Fahrgasterhebungen im OV). Die Daten zeigen, dass der mit
Abstand tUberwiegende Teil der grenziiberschreitenden Verkehre durch polnische Einwohner/Pendler ausgel6st wird.

Anhand der Eingangsdaten (Gesamtnachfrage, Verkehrsangebot IV/OV) und resultierender KenngréRen (z. B. Reisezeit
IV/OV, Umsteigehaufigkeit, Anzahl Tarifzonen) wurde eine Berechnungsvorschrift zur Ermittlung der Verkehrsmittelwahlanteile
(Modal Split) entwickelt. Die Formel wurde mittels empirischer Belastungswerte flr das Basisjahr kalibriert, um die
tatsachliche Verkehrsbelastung reproduzieren zu kénnen.

Die Berechnung der kinftigen Verkehrsnachfrage fur die betrachteten Varianten erfolgte im Modell unter Verwendung der ftr
das Basisjahr2019 entwickelten Formeln.

Die sich &ndernden Eingangsdaten (Einwohnerentwicklung, Angebotsanpassungen) bewirken in der Folge ein verandertes
Gesamtverkehrsaufkommen bzw. eine andere Verkehrsmittelwahl. Somit kommt es in den jeweiligen
Mal3nahmenbetrachtungen zu unterschiedlichen Belastungen im 6ffentlichen Verkehr.

Neben den MalRnahmen im Schienenverkehr kdnnen demnach auch Anpassungen im Stral3ennetz (z.B. Autobahnausbauten,
Maut) zu einer Anderung der Schienenverkehrsnachfrage fiihren und gegebenenfalls Verbesserungen im Fahrplanangebot
relativieren.

Die Bewertung der Mal3nahmen erfolgte anhand von Umlegungs und Differenzdarstellungen (Karten) sowie diverser
KenngrolRen.
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3. Aufbau Verkehrsmodell R a i lB Lu sm a Ospreepl an

Wegeverteilung Mobilitatsdaten Verkehr

'{; Die Verteilung der Mobildaten der
werktaglichen, grenziberschreitenden
Verkehre zeigt eine Konzentration der
Strome auf die Relationen zwischen den
einwohner- bzw. arbeitsplatzstarken

Bezirken.

Oberhavel

Eberswal

Die realisierten Wege werden mal3geblich
AN , g a0 4 , durch die polnische Bevolkerung (bzw.
ey, SVive, S iy SR A O e e Personen mit Ubernachtung in Polen)
: T o PG bestimmt (>90%).

Die Zielwahl dieser Uberwiegenden
Berufspendler orientiert sich zu einem
grof3en Teil an der Arbeitsplatzverteilung in
Deutschland.

Matrixspinnen Bezirke
Matrix-Wert (501 Grav_UG_PL-DE_Werktag)
00

50
o 1250,2°00]

Matrix-Wert (501 Grav_UG_PL-DE_Werktag)
I <= 200,00

<= 400,00

<= 600,00

<= 800,00
I <= 100000
I - 1000,00

Teltow-
Flaming

' Spreewald ‘m' N

Abb. 4: Wegeverteilung der Mobildaten
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4. Aufbau Fahrplanmodell RailBLu sma Ospreeplan

Verkehr

©  Der Nullfall 2030 stellt die Ausgangslage flr die Erarbeitung der Planfélle (PF) dar. Folgende Fahrplanzustande werden
hierbei zu Grunde gelegt:

© Fur Berlin und Brandenburg liegt ein Planungsstand fir das Jahr 2026 vor. Auf Grund der Inbetriebnahme der
Dresdner Bahn in Berlin, des Ausbaus zwischen Angermiinde und Stettin und der Neuordnung des SPFV auf der
Anhalter Bahn wird es erhebliche Fahrplandnderungen im Vergleich zum StatusQuo geben. Der VBB hat fir 2026
bereits Verkehrsvertrage ausgeschrieben, dessen zu Grunde liegende Fahrplane in dieser Studie bertcksichtigt

werden.

¢ Fur Lubuskie wird der Fahrplan 2022 als Grundlage verwendet. Einzige Ausnahme bildet der Abschnitt zwischen
Z b N's z ynd Biddona Gora, welcher im Fahrplan 2022 auf Grund von Baustellen gesperrt ist. Fiir diesen Anschnitt

wird ein mit dem Auftraggeber abgestimmter Fahrplan angenommen.
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5.1 Erstellung Prognose -Nullfall 2030 . = :
o RalchLU sma Ospreeplan

Umlegung Status Quo (2019) Verkehr

2 Verkehrsnachfrage:

_ AN ' 1 \ Szenario: Status Quo (SQ)
Eisenbahn ':'””L" ; Streckenbalken 0O BaS|SJahr 2019
=== (Regional und | T
Fernverkehr) 0 25050 o Umlegungsergebnis der

kalibrierten Nachfrage
grenziberschreitender Verkehre

© Querschnittswerte im
werktaglichen Verkehr

DL DT, FHIENRE <)

Abb. 5: Umlegung des Status Quo 2019

Verkehrsmodell RailBLu-Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehr GmbH SMA und Partner AG 08.02.2023 27



5.1 Erstellung Prognose -Nullfall 2030 . = :
o RalchLU sma Ospreeplan

Umlegungsergebnis PrognoseNullfall (2030) Verkehr

2 Verkehrsnachfrage:

N ' : ‘\_ Szenario: Nullfall 2030 (NF)
Eisenbahn Streckenbalken 6 Prognosenullfall 2030
— (Regional— und Belastung (AF’)1000
Fernverkehr) 0 2 © Umlegungsergebnis der Nachfrage

im kinftigen, derzeit absehbaren
Verkehrsangebot

& Teilweise massive
Angebotsausweitungen
(z.B. Berlini Szczecir)

LA

DL DT, FHIENRE '
¥ . '

Abb. 6: Umlegungsergebnisdes PrognoseNullfalls 2030
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5.1 Erstellun Prognose -Nullfall 2030 o .
T RallBoLU sma Ospreeplan

Fahrgastentwicklung Nullfall zu Status Quo

2 Verkehrsnachfrage:

Differenzdarstellung \ Szenario: Nullfall 2030 (NF)
Bl weniger Nachfrage ggil. Status Quo = v Streckenbalken ) 0O Differenzdarstellung der
y Versionsvergleich - SQ\Belastung OV [Pers] (AP) St k nbelastun zwischen dem
Bl mehr Nachfrage ggil. Status Quo 0 !M] recke 9
Nullfall 2030 und dem Status Quo

¢ Beispiel Berlini Szczecin:

U Deutlich mehr Fahrten (50
statt 16; davon 25
Direktverbindungen)

!ﬂ'

U Schneller (-10 min auf
Direktverbindung)

QUL VII‘{, FlEiis <)

Abb. 7: Fahrgastentwicklung des Nullfalls zu Status Quo

Verkehr
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse Ra IIBEu sma-- gspreeplan

OV PrognoseNullfall 2030 i Zielona Géra Verkehr

7 Isochronen der Reisezeit im

\ @ <=30min Nullfall 2030
® <=1h

<= 1h 30min ¢ Erreichbare Reisezeiten zwischen
<=2h SPNV\/Stationen
<= 2h 30min

< 3h 2 Ausgangspunkt: Zielona Gora

. ® <= 3h 30min @ Erreichbarkeiten der SPNVHaltepunkte

e e _ s
Abb. 8: OV PrognoseNullfall 2030 - Zielona Géra
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse Ra IIBEu sma-- gspreeplan

OV PrognosePlanfall 2030 (RailBLuTakt) i Zielona Géra Verkehr

_ ¢ Isochronen der Reisezeit im
\ @ <=30min RailBLuTakt 2030

® <=1h
<= 1h 30min ©  Ausgangspunkt: Zielona Gora
<=2h
 oh 30mi & Erreichbarkeiten der SPNVHaltepunkte
<= min
<=3h o Verbesserung der Erreichbarkeiten
*@® <= 3h 30min

(kUrzere Reisezeiten)

jdeburg

Hallg

b‘“.f.’.l?!lz.iﬁa' - ] ‘
Abb. 9: OV Prognose-Planfall 2030 (RailBLuTakt) - Zielona Gora

Verkehrsmodell RailBLu-Arbeitsstand/Entwurf- SPV Spreeplan Verkehnr GmbH SMA und Partner AG 08.02.2023 32



5.2 Erreichbarkeitsanalyse Ra IIBEu sma-- gspreeplan

OV VeranderungenRailBLuTakt ggii. Nullfall i Zielona Gora Verkehr

¢ Differenzen der Reisezeiten 2030
ek e zwischen dem RailBLuTakt dem Nullfall
Haltepunkte

> Diff. Isochronen LT - NF . 7
E g i & Ausgangspunkt Zielona Goéra

@ <=-15min . .
> SR ©  Erreichbarkeiten der SPNVHaltepunkte
O <=-2min
* 10 +/-2 min 2 Verbesserungen u. a. nach Berlin,

@ <10 Cottbus

- ol
ﬁ."“‘.: R
‘: < %) 4 DAY

-eql

Abb. 10: OV Veranderungen RailBLuTakt gegeniiber Nullfall i Zielona Géra
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse Ra IIBEu sma-- ngreeplan

IV Prognose-Nullfall 2030 17 Zielona Gora Verkehr

. i 7 Isochronen der Reisezeit im
® <=30min StraRenverkehr 2030

<=1h30omin . ¢ Ausgangspunkt: Zielona Gora

¢ Darstellung der Reisezeiten im

<= 2h 30min
- Streckennetz
@ <=3h
| '® <=3h 30min O Trotz Verbesserungen in OPNV

weiterhin Relationen mit
Reisezeitvorteil fur den IV

(z. B. in Richtung Cottbus und abseits
von Bahn-Direktverbindungen)

AT, HETE ™
e Y ax

Abb. 11: IV Prognose-Nullfall 2030 7 Zielona Géra
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse
OV PrognoseNullfall 2030 i Gorzéw Wielkopolski

Ra ilBEu sma-- Jspreepvlezrikrel r

\® <=30min
,-’,-‘-/E. <=1h

<= 1h 30min
<=2h

7 <= 2h 30min
LN <=3h

¢ S¥ @ <=3h 30min

tat"g'f‘f?g ‘
E%:?:i?m# tik

ra ‘(‘

Abb. 12: OV Prognose-Nullfall 2030 i Gorzéw Wielkopolski

0

0

0

Isochronen der Reisezeit im
Nullfall 2030

Ausgangspunkt Gorzow Wielkopolski
Erreichbarkeiten der SPNVHaltepunkte
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse Ra IIBEu sma-- gspreeplan

OV PrognosePlanfall 2030 (RailBLuTakt) i Gorzéw Wielkopolski Verkehr

7 Isochronen der Reisezeit im

\® <=30min RailBLuTakt 2030
- ®<=1h
e’ o ih30min o Ausgangspunkt: Gorzdw Wielkopolski

<=2h

’ _ @ Erreichbarkeiten der SPNVHaltepunkte
© " <= 2h 30min

2 Verbesserung der Erreichbarkeiten
(kUrzere Reisezeiten)

A7

jdeburg

B‘“.f.’.l?!f.i)ia': s “
Abb. 13: OV Prognose-Planfall 2030 (RailBLuTakt) i Gorzéw Wielkopolski
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5.2 Erreichbarkeiten

OV VeranderungenRailBLuTakt ggi. Nullfall i Gorzéw Wielkopolski

Rai lBJ:U sma gspreepvlezrakrel |

jdeburg

Abb. 14: OV VeranderungenRailBLuTakt gegeniiber Nullfall i Gorzéw Wielkopolski

Veranderung der Erreichbarkeit
Lubuskietakt zu Nullfall

Haltepunkte
>(| Diff. Isochronen LT - NF

@ <=-20 min
@ <=-15min
© <=-10min
O <=-2min
" |O +/-2min
O <=10min

O

0
0

O

Differenzen der Reisezeiten 2030
zwischen dem RailBLuTakt dem Nullfall

Ausgangspunkt: Gorzéw Wielkopolski
Erreichbarkeiten der SPN\fHaltepunkte

Zahlreiche Verbesserungen der
Reisezeit
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5.2 Erreichbarkeitsanalyse

IV Prognose-Nullfall 2030 1 Gorzow Wielkopolski

Rai chLU sma-+ Yspreeplan

Verkehr

Abb. 15: IV Prognose-Nullfall 2030 i Gorzéw Wielkopolski

O
® <=30min
® <=1h
<= 1h 30min J
<=2h
<= 2h 30min
<= 3h
® <=3h 30min O
* ® <=4h
® > 4h

0

Isochronen der Reisezeit im
StralRenverkehr 2030

Ausgangspunkt: Gorzow Wielkopolski

Darstellung der Reisezeiten im
Streckennetz

Trotz Verbesserungen in OPNV
weiterhin Relationen mit
Reisezeitvorteil fur den 1V, z. B. nach
Cottbus und Potsdam
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